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La present e invention a trait h un amortisseur de 
choc rgglable progressivement, propre a gtre. utilise? notammenfc 
dans des applications industrielles , compost d l une part d'un 
cylindre de travail rempli de liquide et dans lequel pent se 
5 . dtSplacer axialement un piston de travail muni d*une tige de 
piston, des ouvertures dont la section de passage peut 6tre 
modifiee en vue de pr&regpler la caracteristique de 1« amortisseur 
de choc etant menagees dans ce cylindre de travail, d* autre 
part d'un cylindre ext^rieur*. 
10 lies amortisseurs de choc r^glahles progressivenent, 

du genre d^crit ci-dessus, sont utilises dans de nombreus 
domaines de l'industrie, par exemple pour ralentir des masses 
aec£L£rees qu.pour absorber les chocs dtls a ce3 dernikres. Des 
cas types d*utilisation de tels amortisseurs sont par exemple 
15 des machines de laminoir et de fonderie, d l emboutissage, de 
travaux publics, des machines-outils, etc. et enfin aussi des 
_ch£.ssis de v^hicules. Les amortisseurs de choc sont mis en 
oeuvre surtout lk ou il s'agit d'arr&ter de lourdes charges 
anim£es d*une grand e vitesse, afin de transformer les efforts 
20 induits soudainement en une force sensihlement eonstante et de 
transmettre ceux-ci au h&ti de la machine, a sa fondation, etc. 

Dans 1 1 industrie et la construction automobile 

on utilise des v£rins actiomaahles par un fluide sous pression. 
Des cas types d 5 application de tels v&rins sont par exemple des 
25 v&rins de levage et de commande pour soulever, ahaisser ou 

mouvoir de quelque manifere des parties de machines ou de vehi- 
cules. 

Le hut de I 1 invention est de cr£er v un amortisseur de 
choc du genre decrit en preambule c ' est-a-dire r£&Lable progres- 
30 sivement, propre h, &tre utilise notamment h. des fins induratriel- 
les, qui ait une structure ramass£e et solide, .soit facile a 
regler pour 1* adapter a de nombreus: cas d ! application et off re 
notamment aussi la possihilite d'etre utilise comme appareil 
ayant les propri^t^s motrices d*un verin. Pour atteindre ce "but 
35 l 1 invention prevoit un cylindre de travail servant eventuelle- 
ment de cylindre moteur et dans lequel sont menaces des ouver- 
tures d* arrive e ou d 1 evacuation de fluide sous pression ainsi 
que des lumiferes qui sont d£couvertes par le piston de travail 
a l ! €tat rentr£ et/ou sorti et qui peuvent §tre recouvertes 
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l*une apres l 1 autre par le piston de travail lors du ££;£Lace-~ 
ment de ce dernier • Le verin peut §tre con^u soit en tant que 
cylindre de travail k simple effet avec amortisseur de choc 
agissant s^lectivement d'un c8te ou des deux c6tes, soit en 
5 tant que cylindre de travail h double effet avec amortisseur 
de clioc agissant selectivement d*un c6te ou des deux cfrtes. 

Par la selection ou la combinatson appropri^e des 
unites motrices et d'amortissement on dispose d'un appareil 
propre h. §tre utilise dans de nombreux cas, avec lequei on peut 

10 non seulement commander et mouvoir de f agon optimale des parties 
de machines ou de vehicules, mais en m&me temps les accdlerer 
et/ou les ralentir d'une manifeire predetermine. I»e bloc moteur 
eon$u selon 1* invention a done une double f one t ion : une f one- 
tion motrice et une fonction d 1 acceleration et/ou d^aortisse- 

15 ment. Gr&ce au reglage progressif de l'amortisseur il est 

possible d T assurer un mouvement d l acceleration et/ou de decele- 
ration lineaire du piston de travail. Le bloc moteur peut ainsi 
&tre mis en oeuvre de man i fere optimale dans chaque cas concret 
d 1 application, de sorte que les sol 1.1 citations auxquelles sont 

20 soumises les parties de machines ou de vehicules ou autres 
objets h mouvoir peuvent Stre maintenues dans les limites de 
valeurs choisies ou requises. 

Gr&ce h la command e lineaire du mouvement il est pos- 
sible a la fois de recevoir en douceur la masse en mouvement, 

25 d 1 assurer une contre-pression constante durant la phase de 

deceleration de cette masse et de transferer la masse arrStee 
en douceur h une butee fixe prevue pour la recevoir • Les parties 
de machines ou autres ainsi manutentionnees sont done bien 
proteges, ce qui en augment e la dur6e de service. De plus, il 

50 devient possible, h. sollicitation egale, d^ccroltre consi&era- 
blement la Vitesse de deplacement,^ ce qui conduit a une reduc- 
tion importante du temps requis pour effectuer la deceleration 
et, de ce fait, h une diminution des temps, morts, des arrSts le 
production et des frais de reparation. 

35 En disposant judicieusement le circuit de fluide sous 

pression il est m&me possible d'utiliser l f appareil a simple ou 
double effet uniquement comme aniortisseur de choc egalement h 
simple ou h. double effet, depourvu de toute fonction motrice. 

Afin de pouvoir adapter l»amort±sseur de maniere 
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optimale aux conditions de travail rencontrees .en pratique, 
la distance axiale entrs lumieres suceessives diminue de plus 
en plus en direction de l 1 extremite correspondante du cylindre 
de travail. Cette disposition permet tout d'abord de. solliciter 
5 en douceur le piston moteur qui se trouve ensuite acceler€ de 
plus' en plus par la liberation des lumieres' suivanies. A la fin 
de la course d* acceleration la totality du courant de fluid e - 
sous pression est dirigee- sur la surf ace effective -du piston. 
. Dans le champ de la course de travail proprement dite l r amortis— 
10 seur de choc travaille comme \m.verin normal, i la fin de cette 
course de travail la deceleration en douceur souhaitee est 
valors assuree par l'amortisseur de choc k double effet 5 par 
suite de la f ermeture croissante des lumieres menagees dans le 
cylindre moteur. 
1 5 Pour assurer 1 ! acceleration et/ou la deceleration 

lineaire souhaitee, par modification de la section de passage 
des lumieres, un element reglable en position peut §tre dispose 
dans le champ de ces lumieres. Get element peut §tre compose de 
segments diametralement opposes l , un a. 1* autre et dent la sec- 
20 tion est en forme general e de lame de f aucille . Gr&ce a cette 
disposition des segments regLables en position on peut assurer 
dans de larges limites une commande et done un prereglage tres 
sensible de la courhe caracteristique de travail de ] * amortis- 
seur de choc. 11 y a interSt a ce que les segments re^Lahles 
25 soient fixes sur la face interieure du cylindre exterieur, de 
sorte que pour effectuer le prereglage de la courbe caracteris- 
tique de travail de l'amortisseur il suffit de faire tourner, 
uniquement le cylindre exterieur avec les segments fixes b. lui. 

Pour modifier la section de passage des ouvertures on 
peut, au lieu de pr avoir ces segments reliables en position, 
utiliser aussi un cylindre de reglage. Dans ce cas f -le cylindre 
exterieur et le cylindre rggLable. en position muni d'al^sages 
radiaux corres'pondant aux lumieres sont fixes Pirn a 1* autre 
sans possibilite de rotation relative, le cylindre exterieur 
35 etant monte sur le cylindre moteur. 

On realise un amortisseur de choc particulierenent 
simple, d»un coftt avantageux et de plus extrgmement stable 
lorsque, selon une variante d^xecution de ^invention, le 
cylindre moteur et le cylindre exterieur sont mutuellement 



30 



BNSDOCIDkFR 22681 96A1 I > 



4 



2268196 



excentr£s et peuvent touraer l ! ua par rapport a 1 ! autre. De 
cette maaiere les £l£ments r^glables en position qu ! il faut 
autrement pr^voir pour effectuer le prereglage de la courbe 
caracterictique de travail de ^amortisseur, elements qui ce- 
5 present ent sous forme de pieces separ^es telles. que cylindre 
ou segments reglables en position , deviennent tout a fait 
superflus,; car le reglage de la courbe earacteristique de 
travail de l'acaortisBeur peut §tre effectue directement en se 
servant de la disposition exeentree du cylindre moteur par 

10 rapport au cylindre exterieur. Il suffit en effet, pour effec- 
tuer ce r£glage, de faire tourner l'un'des cylindres, par 
rapport h l 1 autre d ! une quantity desir^e. Dans un amortisseur 
de choc ainsi congu il n'y a done aucune partie susceptible 
d 1 affaiblir l*appareil. Malgr£ cela il reste possible d r effoc-' 

15 tuer un deplacement dans de larges limites, de aorte qu*un 
reglage tres prdcis de la courbe earacteristique de travail 
peut 6tre effectue. De plus, etant donn£ qu'il y a davantage 
de place dans I'amor+iGseur de choc par suite de la suppression 
de ces Elements r^glables en position, les cylindres peuvent 

20 §tre conpus plus robustes, de sorte que m&me les efforts consi- 
derables qui s'exercent dans les tres grands amortisseur s de 
choc peuvent Stre parf ait em ent supports . 

Afin de pouvoir eff ectuer le reglage de la courbe 
earacteristique de travail tant dans le domaine -de l l accelera- 

25 tion que dans celui de la deceleration de I 1 amortisseur de choc 
ou bloc moteur, le cylindre ext&rieur est compose de preference 
de deux parties que l*on peut faire tourner independamment 
l'une de l 1 autre. 

Comme dej& mentionn£ il est possible, dans le cadre 

30 de 1* invention, d f utiliser le bloc moteur comme simple amortis- 
seur de choc ; il suffit pour cela, par une commande appropri£<=> 
des clapets, d f assurer une circulation sans pression du f^iide 
sous pression. 

Des exemples d 1 execution preferes de 1* invention sent 

35 decrits en detail ci— apres avec reference au dessin sur lecuel 
- la figure 1 est une vue en coupe longitudinal e au 
travers d*un bloc moteur avec cylindre moteur k double eff et et 
amortisseur de choc a double effet, le reglage de la courbe 
caract&ristique de travail de cet amortisseur ayant lieu par 
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to 



20 



des segments r£glables en position, 

— la figure 2 est uhe vue en coupe transver s ale 
suivant la ligne II-II tracee sur la fig.1 , 

— la figure 3 est une vue en coupe " transver sale 
suivant la ligne III-III tracee but la fig.1 , 

— la figure 4 est une vue en coupe longitudinale au 
travers d*un "bloc moteur avec amortisseur de clioc situ£ du c6t€ 
de la tige de piston, 

— la figure 5 est une vue en coupe trans versale 
suivant la ligne V-Y tracee sur la fig. 4, 

— la figure 6 est une vue en coupe trans versale 
suivant la ligne YI-VT tracSe sur la fig. 4, 

— la figure 7 est une vue en coupe longitudinale 
d f un bloc moteur avec amortisseur de choc situ£ du c8t£ du 

1 5 piston, 

— la figure 8 est une vue en coupe transversals 
suivant la ligne VIII -VIII tracee sur la fig. 7, 

— la figure 9 est une vue en coupe transversale 
suivant la ligne IZ-H tracee sur la fig. 7, 

— la figure 10 est une vue en coupe longitudinale 
au travers d'un bloc moteur h cylindre moteur a double effet et 
h aiaortisseur de. choc k double effet, le reglage de la carac- 
t^ristique de cet amortisseur ayant lieu par une disposition 
excentr£e du cylindre moteur et du cylindre esrterieur, 

— la figure 1 1 est une vue en coupe transversale 
suivant la ligne 2I-ZI tracee sur la fig. 10, 

— la figure 12 est une vue en coupe longitudinale au 
travers d*un bloc moteur avec amortisseur de oboe situeS du 
ct±6 de la tige de piston, 

— la figure 12a est une vue en coupe longitudinals 
correspondent h la fig. 12 mais avec un montage different du 
cylindre errfc&rieur, 

— la figure 1 3 est: une vue en coupe longitudinale 
au travers d'un bloe moteur avec amortisseur de choc situd du 
c6t£ du piston, 

— la figure .14 est une vue en coupe longitudinale au 
travers d'un bloc moteur avec amortisseur de choc situd r?.u cfttd 
du piston, le reglage de la courbe caracteristique de travail 
de 1* amortisseur ayant lieu par un cylindre. rdgLable en position, 

OBIG^ 
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- la figure 1 5 est uzte vue en coupe transverrrale 
- suivant la ligae XV-ZV trac^e. sur la fig. 14, 

- la f igure 1 6 represente une commande j^rattliqoe 
par soupapes pour un anortisseur de choc situ£ du <c$te d\i 

5 piston ou ducSte de la tige de piston, 

- la figure 17 represent e la cominande >\y£raolic[ue 
par soupapes pour un amortisseur de choc situe du cfctg de ZLa 
tige de piston, et 

- la figure 18 represente la commande hs-Sxaalique 
1 0 par soupapes pour un amortisseur de choc situ£ du p&be du 

piston. 

Dans J 1 example d T execution represents aux ±1.°:. 1 h 3 - 
est pr£vu un cylindre de travail pu cylindre inoteor 1. con$u 
sous forme d'un cylindre h double effet dans 1* une -den extre- 

15 mites duquel est vissde une tSte de cylindre 2, dans I 1 autre 

une tSte de guidage 3. Cette deroibre est hloquee Ssns le sons • 
a^i pi. par une rondelle de verrouillage 4. Dans la tfite de /pii— 
dage 3 est montde la tige 5 d*un piston de travail £ spi 3>eu* 
coulisser axialement dans le cylindre de travail 1- A ncm 

20 extr^mitd situee h. l^nt&rieur la tige de piston 5 est zELxee 
au piston de travail 6 par un <5crou 7» Sur le cylindre a© 
travail 1 peut 8tre pr€vu un £L£ment de fixation, .par e xemp le 
sous forme de goupilles 8 orient^es radialement • . ■ 

Dans le champ de chacune de ses extremit€s le c^riinSre : 

25 de travail 1 est entoure par des parties 9, respeetivement 11, 
de cylindre ext€rieur qui ne peuvent se d£placer sxialeaaent . 
parce qu f elles sont verrouillees par des Serous d fl arr^t 12, 
respectivement 13. A leur extr&aite ext<5rie\rre les jjarties de 
cylindre exterieur 9 et 1 1 sont montees directement sur le 

30 "cylindre de travail 1, tandis qu'a leur extr£mit5 int&rieure 
elles sont mont^es sur ce cylindre par 1 1 intenaedlalre tie. 
"bagues de palier 14 et 15. Svo* une partie de la zone du cyl±n~ 
dre de travail 1 recouverte par les parties de cylindre exfc€ro.eur, 
9 et 1.1 se trouvent, h proximite de n*es deux extrentites, piu— 

35 sieurs lumieres espacdes axialement les unes des acctres et 
constitute par dee al^sages radiaux 16, respectiveraent 17. : 
Dans le c hamp de ces alesages disposes en rangees dian £ t r alement 
opposees s'^tendent, dans des espaces annuiaires 18,1S situcs 
entre les parties de cylindre extdrieur 9 et 1 1 et .le cylindre.. 
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de travail 1 , des segments reglables en position 21 , 22 en 
forme generale de lame de faucille. Ces segments 21 , 22, 
situ£s tant" dans la zone de rentr^e du piston de .1* amort isseur 
de choc que dans la zone de sortie de eelui-ci, sont egalement 
5 disposes par paire et sont diametralement opposes- l ! un a 

l 1 autre dans chaque paire (voir fig. 2) . Ces segments sont fixes 
au moyen de vis 23 aux parties de cylindre exterieur 9 et 1 1 • 
En faisant tourner ces parties de cylindre et avec elles les 
segments r£gpLa"bles en position, 21, 22 qui y sont associes, on 
10 . peut faire varier l f ecartement radial entre la face interieure 
des segments et les alesages radiaux 16 et 1.7, ce qui permet 
de regler la courbe caractgristique desiree pour le travail 
de l*amortisseur de choc* 

Dans la partie de cylindre exterieur 9 se" trouve une 
15 ouverture &' arrive e 24 qui communique avec l*espace . annulaire 
18. Cette ouverture est en outre relive, de manifere non repre- 
sentee au dessin, §L.une autre ouverture d ! arrivee 25 prevue 
dans la t§te de cylindre 2 et munie d'un clapet anti-re tour 
d£erit plus loin avec reference aux fig* IS et 18. 
20 Du cSte de la retraction se trouve,. dans la partie 

de, cylindre exterieur 11, une ouverture d ! evacuation 26 qui 
communique avec l*espace annul aire IS* 

Dans la partie de cylindre exterieur 11 se trouve une 
autre ouverture d l arrivee 27 qui comporte elle aussi un clapet 
25 anti-retour decrit plus loin avec reference aux fig. 17 et 18. 
L 1 ouverture dlarrivee- 27 est relive, par l T interm€diaire &*un 
canal radial 28 menage" dans la tSte de guidage 3, & un canal 
axial 29 qui deboucke dans 1 1 enceinte de travail 31 du cylindre 
de travail (ou cylindre mo tear) 1 • 
30 Ainsi qu*il ressort egalement de la fig.1 , la distance 

axial e entre les alesages radiaux 16 et 17 diminue de plus en 
plus en direction des extremites du cylindre 1 . On realise 
ainsi la Vitesse de travail desiree, c ! est-k-dire le ralentis- 
sement et 1? acceleration du piston de travail 6, cpmme explique 
35 plus en detail ci— apres. Du c6t6 interieur des alesages 16, 17 
s*etendent des alesages 32, .33 de plus grand diametre, dont le 
but sera Egalement explique" plus loin. 

Ii'amortisseur de choc decrit cx-dessus avec reference 
aux fig.l a 3 fonctionne comme expose ci-apres. 
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On fera I'hypoth&se que l 1 aaortisseur de choc se 
trouve dans la position r^tractee representee a la fig-1 , dans 
laquelle le piston de travail 6 se trouve a l 1 extreiaite du 
cylindre 1 situ£e b. gauche sur le det>sin'. Dans cette position 
5 retractee tous les alesages radiaux 16 et les alesages 32 de 
plus grand diametre situes h cette extremite sont ferm6s par 
le piston de travail 6. Cela signifie que du fluide sous 
pression introduit dans l*espace annulaire 18 par l ! interm£- 
diaire de I 1 ouverture d*arrivee 24 peut parvenir, en passant 

10 par l l ouverture en forme de fente plus ou moins ouvorte entre 
le segment r4glahle en position 21 et le cylindre moteur 1 , 
dans les alesages 16. Ces derniers ^tant ferm£s par le piston 
de travail 6 r comme dit ci-dessus, le fluide sr>us pression ne 
peut aller plus loin. Pour provoquer un d£but de d^placeirient 

15 du piston 6, le fluide sous pression agit sur celui-ci par 

l'interniediaire de 1* ouverture d 1 amende 25 relive a l^xiverture 
d , amenee 24. Ceci a pour effet de dep3.acer le piston 6 un petit 
peu vers la droite- Aussitfit, du fluide sous pression passe 
par les alesages radiaux 1 6 situes le plus h gauche sur le 

20 dessin et soUicite £galement la face arrifere du piston 6, ce 
qui fait que ce piston est repousse davantage vers la droite, 
d l o\i d^gagement d*autres alesages radiaux 16 et arrivee par 
" ceux-ci d T un supplement de fluide sous pression contre la face 
arriere du piston 6, de sorte que l 1 amortisseur de choc, par 

25 suite de cette arrivee croissante de fluide sous pression., sort 
de plus en plus vite. Les alesages 32 de plus grand diambtre ; 
ont pour "but, apres que le piston de travail 6 a parcouru une 
certaine distance, de soumettre ce piston a la pression du 
fluide arrivant k plein &£bit sans ^tranglement . 

30 ■ GrS.ce a la disposition spdciale des alesages 1 6 et 

en fonction de la position sur laquelle ont 6^6 x6gL6s les seg- 
ments 21 pax rapport a ces alesages, le piston de travail 6 et 
par consequent la tige 5 de ce piston sont soumis en douceur a 
I 1 action du fluide sous pression, comme desire. 

35 . Durant le mouvement de sortie de 1 T amortisseur de 

choc le fluide refoule hors de l 1 enceinte de travail 31 par 
l l interaiediaire des alesages radiaux 1 7 et 33 et de l ! eGpace 
annulaire 19 est envoys dans 1 ! ouverture d* evacuation 26 et par 
Ih b. l^xterieur . Comme ddjk mentioned, l l ouverture d l amenee 27 

BAD OBfelNAL 



3NSDOCID: <FR 22681 9SA1_I_> 



2268196 

9 

comporte un clapet anti-retour situe hors de 1« amortisseur de 
cboc et empecnant le fluide sous pression de s'^chapper a 

Hexterieur. . 
Des que 1' arete anterieure du piston de travail 6, 
5 apres avoir parcouru la eourse de travail proprement dite, 
parvient dans le champ de sortie de 1' amortisseur, ce piston 
ferme l'un apres 1« autre les alesages radiaux 17, d«on ua 
effet determine de deceleration ou d'etranglement. Ce nouvement 
en deceleration pent etre re&Le par un poeitionnement eorres- 
10 pondant des segments mo-biles 22 prevue dans cette zone. 

II est done possible de conmander liaeairement tant 
1* acceleration que la deceleration de 1 ' amortisseur de clioc. 

Etant donne que 1* amortisseur de oboe est concu simul- 
tanement en tant- que cylindre de. travail a double effet, la tige 
15 de piston 5 peut etrerenvoyee dans sa position retractee ou 
rentr4e," a partir de sa position sortie. Ceci est effeetue 
tout d«abord en envoyant du fluide" sous pression par l«otiverture 
d'amenee 27 ; ce fluide passe par le canal radial 28, le canal 
axial 29 et agit sur la face arriere (c6te tige de piston) du 
20 piston 6, de sorte que ce dernier quitte la position de sortie 
qu'il occupe. 

Des que le piston de travail 6 a parcouru une courte 
distance, du fluide sous pression passant par l'alesage d 1 eva- 
cuation 26, Hespace annulaire 19, le long des segments 22 et 

25 a travers les alesages 17, vient agir sur la face arrifcre 

(cftte tige de piston) du piston 6. Comme ce deplacement a pour 
effet de dSgager d*autres alesages radiaux 17, le piston est 
renvoye avec une acceleration croissante dans sa position 
rentree, puis il est freine par. les aies&ges radiaux 16 situes 

50 du c6te position rentree, cooperant avec les segments 21 . 

l«ouverture 25 est fermee, bors de 1' amortisseur, par le clapet 
anti-retour deja mentionne qui empeobe le fluide de s^cbapper 

dans cette direction. 

Gr&ce a 1' invention on dispose done d*un amortisseur 
35 de choc ooncu en tant que verin et permettant a la f ois une 

deceleration lineaire et une acceleration, tout en as sur ant une 
command e sans beurt. 

Dans. une variante de la forme d* execution decrite ci- 
dessus l 1 amortisseur de cboc a. double effet peut fctre muni d«un 
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verin k simple, effet. L 1 amort isseur opere alors coirme unite 
motrice de poussee ou de traction selon que c'est l'une ou 
I s autre des faces de son piston de travail 6 qui est soxmlse 
a I 1 action du fluide sous pression. 3i c'est par exemple la 
5 face du piston ttfuraSe du c6±6 de la tige qui est sounviae a 
cette action, le fluid e sous pression situ€ du cdte oppose 
passe sans pression dans un reservoir, par 1 1 int ermea i a. des 
alesages 16, de l f espace annulaire 19 et de l'ouverture 24« 
Des que le piston de travail 6 masque les alesages 16, une 
10 contre-pression s ! ^tal>lit dans le trongon de d^celerati^ * r ; 
cette contre-pression disparait lorsque la deceleration ost 
achev^e. 

Dans le cas de ce vdrin 1 a simple effet on admet 
que le renvoi du piston de travail 6 dans sa position initiale 

15 est assur£ par une action ext&rieure, par exemple un ressort, 
de l*air comprint, ou encore; par une liai3on avec la machine - 
actionn€e par ce v^rin. ^ ^ ' 

La eommande de l'amortieseur de choc decrite plus 
haut peut aussi fetre assur^e en sens inverse ; dans ce cas 

20 c*est la face du piston oppoe£e a la tige de celui-ci qui est 
souznise k l l action du flui&e sous pression, tandis que 1 1 amor- 
tissement est assure par le c6te de la tige du piston apres 
qu T a ete franchie la course de travail s'etendant jusqn'aux 
lumieres 17. I*e fluide sous pression est alors envoye dans- le 

25 reservoir par 1 1 intermedial re des lumieres 17, de l*espace 

annulaire 19 et de l*ouverture 26. Lors du travail cVaiaortisse- 
ment du choc I'ouverture 27 est fermee par le clapet anti-retour • 
Bnfin, l 1 amort is seur de choc represente aux fi£.1 h. 3 
peut Stre utilise uniquement en tant que tel, auquel cas il ne 

50 revolt pas de fluide sous pression et les deux cfites du piston 
sont alors relies, sous une faible pression et par un agencement 
approprie du systeme de conduites, h. un reservoir ; en cl*tiutres 
termes, ces deux c&tes sont sans pression. Aux deux ouvertures 
25 et 27 sont raccordes les deux clapets anti-retour dejk 

35 mentionnes. Ces clapets permettent d'une part la circulation 
forcee necessaire au refroidissement du fluide sous pression, 
d 1 autre part au piston de quitter sans etranglement et rapide- 
ment la position de fin de course qu*il occupe. 

I^&ppareil en tant que simple aiaortisseur de choc 
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xaunj de dispositifs d'amortissement situes tant du c8te cu 
piston que du. cfitS de la tige de piston est represent** & la 
fig.16. Dans ce cas les ouvertures d l arrivee 25,27 et les 
ouvertures d* evacuation 24,26 sont ruli^es par des conduites 
5 25a,27a ainsi que 24a, 26a, a un reservoir de liquide 30. Dans 
chacune de ces quatre conduites est install^ un clapet anti- 
retour 241), 25b, 26b ou 27b. Les clapet s 24b et 26b se ferment 
dans le sens inverse du sens d'ecoulement de depart indique 
par les fledxes, tandis que les clapets 25b et 27b se ferment 
10 dans le sens inverse du sens d*ecoulement d*arrivee egalement 
indiqu€ par des . f leckes . Gr&ce k cette disposition est assuree 
la circulation f orc€e necessaire du fluide sous pression : 
lorsque la tige de piston 5 rentre, l*ouverture 25 est obtur€e 
par le clapet anti-retour, de sorte que du fluide sous pression 
15 se trouve refoule dans le reservoir 30 par . I'ouverture d* Eva- 
cuation 24 et le clapet 24b qui s'ouvre en direction de ce 
reservoir. Dors du mouvement de sortie de la tige de piston, 
du fluide sous press:* on est envoy£ dans 1* amortise eur par l l in- 
term^diaire du clapet 25b et de l«ouverture 25, en mdme temps 
20 que du fluide sous pression est, de 1 1 autre c6t€, envoye dans 
le reservoir 30 par l^intermediaire de l T ouverture d 1 evacuation 
26, du clapet 261j et de la conduit e 26a. 

L* example d 1 execution illustrE aux fig. 4 & 6 corres- 
pond pour I'essentiel h. celui selon les fig.1 a 3, la seule 
25 difference etant que les al^sages servant a l l amort issement des 
chocs ne sont pas disposes h cliaque extr^mite de 1* amortisseur 
mais uniquement a l*extremite cote tige de piston. Ce bloc 
mot eur avec eff et amortisseur situE du c6t€ de la tige de piston 
peut exeroer un effet moteur agissant soit des deux cfites, soit 
30 du c6te du piston, soit du c6te dela tige de piston ; il peut 
m§me n'exercer aucun effet moteur. Dans ce dernier cas, la dis- 
position des clapets est representee h la fig.17- 

De tels amortisseur s de cboc n* operant que d'un seul 
c6t£ sont souvent necessaires dans l l industrie . C*est ainsi. par 
35 exemple que dans des iaminoirs des systemes de transport fonc- 
tionnant pas a pas sont rails par des verins disposes a c6t£ de 
ces systemes- Etant donne que ces installations travaillent tres 
rapidement , . les dispositifs d t amortissement de choc en fin de 
course que l*on connalt 3usqu ! a present sont sollicit^s avec 
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exces, car par suite des chods violents et des efforts excessifs 
auxquels sont sounds les mat&riaux qui les composent, ces dispo- 
sitifs connus sent frequemment hors d*usage apres un courts temps 
de service". II en rdsulte des temps d l arrdt tres longs, des 
5 eoftts de reparation eleves et une perte de production conside- 
rable. Ces inconvenients sont completement evites pr?r le bloc 
moteur selon I 1 invention, en disposant de chaque c6te du systeme 
de transport un amortisseur de choc as gut ant un amortissement 
d ! un seul cfite et un effet moteur egalement d'un seul cdte. Les 

TO cylindres de ces amortisseurs sont alors disposes, par rapport 
k la direction du transport, de maniere que leur cOte tige de 
piston eoit toume vers le systeme de transport. La partie de 
ces amortisseurs qui assure l 1 amortissement des chocs se trouve. 
elle aussi du cdte des cylindres tourne vers le systfeme de 

15 transport. Si par exemple on envoie du. fluide. sous pression 
dans le verin situe du cfite droit du dispositif de transport 
et que de ce fait ce dispositif se trouve deplace vers la droite, 
la tige de piston du verin situe du c6te gauche du dispositif 
de transport sort de ce verin. Lors de ce d^placement . le piston 

20 de travail de ce verin se trouve amene dans la zone de decelera- 
tion oaiculee en consequence et, de ce fait, finit par s^rfiter. 
Le mouvement inverse est alors command^ par le verin situe du 
c8te gauche du dispositif de transport, de sorte que la decele- 
ration alors necessaire est assur^e mutatis mutandis par 1 1 amor- 

25 tisseur situe du cfite droit du dispositif de transport. 

Un amortisseur de choc con$u de fag on analogue h la 
forme d 1 execution selon les fig. 4 h 6 est represerite aux fig* 7 
a 9. 

Dans ce cas aussi deux amortisseurs selon 1* invention 
30 sont disposes par exemple des deux cStes d'un s;ysteme de trans- 
port, avec leur c6te tige de piston tourne vers ce systeme. 
Mais h l T encontre de 1 T exemple d 1 execution selon les fig. 4 k 6 
le cQte amortisseur de choc des cylindres est Biaintenant situe 
du c8te des cylindres oppose au systeme de transport. 31 alors, 
35 par exemple, du fluide sous pression est envoye dans le verin 
situe du c6te droit du systeme de transport, de fagon telle que 
ce verin tire ce systeme vers la droite, le c6te piston du verin 
entre, en fin de course de travail, dans le parcours de decelera- 
tion, de sorte que le mouvement se trouve freine. 

BAD ORIGINAL 



BNSDOCID: <FR 22681 96A1_I_> 



13 



2268196 



La manoeuvre du verin situ£ de I 1 autre c&±6 du sys- 
t&me de transport a lieu mutatis mutandis. Des que dans ce 
verin la tige de piston est rentree et parvient dans le par- 
cours de deceleration le piston de travail se trouve freine. 
5 Comme ddjk mentionn£ il est, avec les amortisseurs 

de choc agissant d ! un seul c8t€, non seulement possible de 
foncbionner avec un effet moteur d*un seul c8te ou des deux 
cdt£s, mais aussi sans aucun apport de fluid e sous pression, 
de sorte que cette unit£ est utilisee en tant qu 1 amortisseur 
10 de choc agissant d*un seul c8te* La disposition des clapets 
pour tea amortisseur de choc situe c8t£ piston est representee 
a la fig. 18. Lors ae la rentree de la tige, du fluide sous 
pression est envoy£ dans le reservoir de fluide 30 par I'inter- 
mediaire de l^uverture 24 et de la conduit e 24a, tandis que 
15 lors de la course de sortie du fluide sous pression contenu 

dans le reservoir 30 parvient dans ^amortisseur par l r interme- 
diaire de la conduit e 25a et du clapet 25b. Lar commande n£ces^ 
saire du fluide sou« pression est done af?sur£e par la disposi- 
tion judicieuse des clapets anti-retour, afin'&'une part de 
20 provequer la circulation necessaire de fluide sous pression et, 
a 1 autre part, de pouvoir exercer des forces exterieures pour 
f aire quitter au piston de travail la position de fin de course 
qu*il ocoupe. Le reservoir de liquide 30 peut Stre sans pression 
ou an contraire sous pression engendree par de I 1 air, un autre 
25 gaz, des moyens ^lastiques ou une pompe« La pression de ce 
liquide peut aussi §tre engendree directement par une pompe • 

Tin exemple d 1 application particuliere* de l 1 amortisseur 
de choc selon I 1 invention est constitu^ par la command e cl'une 
cisaille volante d ans un laminoir, cette application requ&rant 
30 un mouvement de command e h la fois ddpourvu & ! a-coups et conve- 
nafclement 3.006X6x6 puis ralenti. 

Les amortisseur s de choc ou hlocs moteurs representes 
aux fig- 10 h. 13 correspondent dans -una grand e mesure aux "blocs 
mobeurs representes aux fig.1 h. 9, a la seule difference qu'il 
35 n'est pas fait usage, pour r^gler la courbe caracteristique de 
travail de 1* amortisseur, d l Elements reglables en position, 
mais -plut8t de la disposition excentr£e et toumante du cylindre 
moteur 1 par rapport aux parties de cylindre ext^rieur 9 et 11, 
Dans l 1 exemple d 1 execution selon les fig. 10 et 11 avec un 
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cylindre de travail con$u en tant quo cylindre. moteur a 
double effet, la disposition excentree des parties de cylindre 
exterieur 9,11 par rapport au cylindre moteur 1 forme encore 
un espace annulaire 13,19 qui cependcjat, ainsi qu'il ressort 
5 de la fig.11, a une section en forme de lame de faucille. 3n 
faisant tourner les parties 9,11 du cylindre exterieur par 
rapport au cylindre moteur 1 on peut fermer ou ouvrir plus ou 
moins les ouvertures 16,17 prevues a proximite des extremites 
de ce cylindre, de sorte. que selon la courbe caracteristique 
10 de travail de Hamortisseur ainsi fixee, du fluide~sou3 

pression peut, lors de la course de travail et de la course 
de retour du piston, passer dans 1 ! espace annulaire 18 ou 19. 
Les parties de cylindre exterieur 9,11 peuvent gtre fixdes au 
moyen d ! Serous 12,13 dans la position voulue, 
15 Dans 1* example d ! execution selon la fig. 12 seule la 

partie de cylindre exterieur 11 est pr^vuo, cdte tige de pis- 
"ton, tandis que dans l ! exemple d l execution selon la fi£.13 
seule la partie de cylindre exterieur 9 est prevue du c6te 
oppose a la tige de piston. Le mode de f onctionnement de' ces 
20 amortisseurs de elaoc correspond h celui des amortisseurs selon 
les exemples d f execution illustr^s aux fig .4 et 7. 

Iia forme d 1 execution selon la fig. 12a const itue une 
variant e en ce sens que la partie de cylindre exterieur excen- 
tree 11 n*est pas montee directement sur le cylindre de travail 
25 1, mais par l'intermediaire de "bagues porteuses excentrees 15 1 
et 15". Cette partie de cylindre exterieur 11 peut §tre fixee, 
dans les positions de r£glage desirdes, au moyen 4 ! une vis 15 ,M 
vissee dans la "bague porteuse 15* , qui peut Stre manoeuvre de . 
I 1 exterieur et dont l 1 extr<Snit£ inter! eure est engagde dans" une 
30 rainure annulaire 1 5 iv manage e dans le cylindre de travail 1 . 

Les "blocs moteurs representds aux figilO a 1; et 
composes d*une partie motrice et d'une ou deux parties as cur ant 
un effet amortisseur de choc permettent, gr&ce au fait que 
l , amortisseur est reglaTale sans discontinuity, non seulement un 
35 mpuvement d ! acceleration et/ou de deceleration lineaire du pis- 
ton de travail €, mais encore sont aptes, a cause de leur struc- 
ture robust e, h §tre utilises dans tin grand nombre de cas 
d* application rencontres dans la pratique, de sorte que les 
sollicitations subies par des parties de machine ou de vehicule 
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ou autres objets durant leur manutention peuvent &tre maintenues 
dans des limites ciioisies ou imposees . II en resulte uae dur£e 
de service consid&rablement plus longue des machines et autres 
appareils* D l autre part, il est possible, a sollicitations 
egales, d^ccroitre la Vitesse de d£placement en cours de manu- 
tention, ce qui reduit considerablement le temps necessaire a 
cette manutention, d*ou diminution des temps morts, des pertes 
de production et. des coftts de reparation* 

Ii*exemple d l execution represents aux fig. 14 et 15 
concerne un "bloc, moteur avec amorjisseur de cboc dispose c8t£ 
piston et correspond dans une grand e me sure a la forme d 1 exe- 
cution selon les fig. 7 et 13. I»a seule difference est la 
possibility de reglage de la courbe caracteristique de travail 
de l T anortisseur . Dans cette forme d 1 execution selon les fig. 
14 et 15 cette possibilite de reglage est f ouraie par tin 
cylindre regulable en position 32 monte avec possibility de 
rotation sur le . cylindre moteur 1 et associe a la partie de 
cylindre exterieur 9 par un ergot d* ac complement 33, de sorts 
que cette partie 9 entraine avec elle le cylindre -32 lor sou* on 
la fait toumer. 

. I»a partie de cylindre exterieur 9 peut gtre fixee 
en position, avec le cylindre rd^Lable en position 32, ici 
encore au moyen de l ! ecrou 12* L 1 enceinte d t amortissement 31 
est relive k la chambre annulaire 18 par l t intermediaire des 
lumieres 16 constitue&s par des ales ages radiaux, des rainures 
annulaire s 35 menag^es de fa$on excentree dans le cylindre 
moteur 1 , et d l ale"sages radiaux 36 menage s dans le cylindre 
deplagable 32 ♦ la forme precise des lumieres 16 et des rainures 
35 dans le cylindre moteur 1 , ainsi que celle des alesages 36 
dans le cylindre 32 a une importance secondaire. On peut fairs 
toumer ce cylindre 32, par rapport au c*ylindre moteur fixe 1 , 
au moyen de la partie de cylindre exterieur 9, de fagon telle 
que les lumieres 16 et les alesages 36 se trouvent sensiblement 
en regard, comme repr^sente a la fig.15. Cela signifie que 
lorsqu'une force attaque la tige de piston .5 et lorsque le 
piston 6 rentre dans le cylindre 1 du liquide provenant de 
l*esp&ce d l amortissement 31 peut passer par les lumieres 16, 
un court trongon des rainures 35, puis sans etranglement dans 
les alesages 36 et de la dans la chambre annulaire 18. Dans 
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cette position relative du cylindre moteur 1 par rapport au 
cylindre 32 ^amortissement. realise est done tres faible. 

Par contre, l ! effet d'amortissement est tres fort 
lorsque l*on a fait tourner de 90° It? cylindre 32 par' rapport 

.5 au cylindre 1, car alors la quantite de liquide qui, en* prove- 
nance de l^space d l amortissement 31., peut s'echapper par les 
al£sages 36 en passant par les lumieres 16 et les rainures 
annulaires 35, est presque nulle* II. s'ensuit que par rotation 
appropri^e du cylindre 32 on peut regler sans discontinuity, 

10 de maniere tres simple, la courbe caracteristique de travail* 
desiree pour que 1* amortisseur de choc fonctionae dans les 
conditions voulues. 

II doit &*fcre entendu que l 1 invention ii'eet pas 
limit€e aux exemples d 1 execution decrits ci— dessus avec 

15 r^fdrence au dessin. Le pr5.ncipe qui en est a la base peut en 
effet Stre appliqu£ aussi aux amortisseurs de choc de construc- 
tion legere congus en particulier pour des vehicules automobiles. 
Pour une telle application le cylindre exterieur et le C3^1indre 
mobile sont tous deux months k rotation h l^xtr^mite inf&rieure 

20 du cylindre de travail.. II serait aussi foncierement possible 
de faire toumer le cylindre de travail et de maintenir fixe 
le cylindre ext^rieur avec le cylindre reliable en position. 
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BBTOBDIGAglOHS 

1 - Amortisseur de choc r£glable progressiveiaent , 
propre a §tre utilise not amm ent dans des applications in&us- 
trielles, compose d'une part d ! un cylindre de travail rempli 
5 de liquide et dans lequel peut se ddplacer axialement un 
piston de travail muni d'une.tige de piston, des ouvertures 
dont la section de passage peut Stre modifiee en we de prer<S~ 
gLer la caract£ristique de 1* amort is seur de choc etant m&iagees 
dans ce cylindre de travail, d 1 autre part d«un cylindre exte- 
10 rieur, cet amortisseur etant remarquable en ce que dans le 
cylindre.de travail (1) servant eventuellement de cylindre 
moteur sont manage es des ouvertures (24,25;26,27) d 1 arrive e 
ou d 1 evacuation de ffluide sous pr ession ainsi que des lumiferes 
(16; 17) qui. sont decouvertes par le piston de travail (6) h 
15 I'etat rentre et/ou sorti et qui peuvent Stre recouvertes 
l*une apres l l autre par le piston de travail (6) lors du 
d^placement de ce dernier. 

2 • Amortisseur de choc selon la revendication 1 , 
remarquable en ce que le. cylindre moteur (1) est congu en tant 
20 que cylindre de travail k simple effet avec amortisseur de 
choc agissant selectivement d*un c6t£ ou des deux cStes* 

3. Amortisseur de choc selon la revendication 1, 
remarquable en ce que le cylindre moteur (1) est coh^u en tant 
que cylindre de travail a double effet avec amortisseur de 
25 choc agissant selectivement d'un c8te ou des deux c&t£s. 

4* Amortisseur de choc selon la revendication 1 ou 
2 ou 3, remarquable en ce que la distance axial e entre lumiferes 
(16,17) successives diminue de plus en plus en direction de 
l^xtremite correspondante du cylindre de travail (1). 
30 5 # Amortisseur de choc selon l ! uae qxielconque des 

revendications precedent es, remarquable en ce que pour modifier 
la section de passage des lumieres (16,17), un element reliable 
en position (21,22) est dispose dans le champ de ces lumieres. 

6. Amortisseur de choc selon l ! une -quelconque des 
35 revendications 1 a 4, remarquable en ce que pour modifier la 

section de passage des Irani feres (16,17) le cylindre moteur (1) 
et le cylindre ext£rieur (9,11) sont mutuellement excentres et 
peuvent tourner l'un par rapport a I 1 autre. 

7. Amortisseur de choc selon l l une quelconque des 
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revendications 1 a 4, remarquable en ce que pour mc^Li'fier la 
section de passage des lumieres (16,17) le cylindre exterieur 
(9,11) et un cylindre reglable en position (32) muni d'alesages 
radiaux (36) correspondent aux luTni eres (16,17) sont fix£s l*un 
5 a 1* autre sans possibility de rotation relative, le cylindre 
ext&rieur (9,11) £tant monte sur le cylindre moteur (1) 

8. Amortisseur de.choc selon l ! une quelconque des 
revendioations 1 h 5, remarquable en ce que^chaque element 
re&Lable en position est compose de se^nents (21,22) diametra- 

10 lement opposes l'un a I 1 autre et dont la section est eh forme 
general e de lame de faucille. 

S. Amortisseur de choc selon l T une quelconque des 
revendications precedent es, remarquable en ce que les se^ents 
r^glables (21,22) sont fixes sur la face interieure du cylindre 

15 exterieur (9,11). 

10. Amortisseur de clioc Selon l*une quelconque des 
revendications prec&ientes, remarquable en ce que le cylindre 
exterieur est compose de parties (9,11) montees de maniere a 
pouvoir toumer independamment l t une de 1 1 autre . 

20 11 m Amortisseur de choc selon l f une quelconque des 

revendications pr^eddentes,. remarquable en ce que les parties 
de cylindre extdrieur (9,11) sont montees h rotation ^ur le 
cylindre moteur (1), des bagues de pal 1 er (14,15) pouvant 6tre 
interposdes entre ce cylindre et ces deux parties. 

25 12» Amortisseur de choc selon l*une quelconque des 

revendications precedences, remarquable en ce que les parties 
de cylindre exterieur (par ex.11) sont montees dahs des bagues 
porteuses (1 5 1 , 1 5 W ) de forme excentr^e. " ' 

13* Amortisseur de choc selon la revehdieation 12, 

30 remarquable en ce qu'au moins une bague porteuse^ (1 5* ) peut 
Stre fixde dans la position de r£glage choisie par -rapport au 
cylindre de travail (1). au moyen d'une vis (15 !M )- 

14. Amortisseur de choc selon la revendication 13* 
remarquable en ce qu*une rainure annulaire (15 iv ) est menagee 

35 dans le pourtour exterieur du cylindre de travail ( 1 ) dans, le 
champ de la vis (15 ,fl ). 

15. Amortisseur de choc selon. l , uhe quelconque des 
revendications. precedent es, remarquable en ce que dans le cas 
d *un cylindre de travail con$u eh tant que cylindre moteur (1) 
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h simple ou double effet les parties de cylindre exterieur 
(9,11) sont montees a rotation excentree independamment l'une 
de 1' autre sur le cylindre moteur (1) du c6±4 tige de piston 
et/ou du cftte" piston de l'amortisseui de choc. 
5 16. Amort isseur de choc selon l'une quelconque des 

revindications precedentes, remarquable en ce que les parties 
de cylindre exterieur (9,11) peuvent, en meme temps que le 
cylindre r£glable en position (32) ou les segments (21,22) , - 
etre fixees dans les positions de rotation choisies, par rap- 
10 port.au cylindre moteur (1), au moyen d'ecrous (12,13). 

17. Amortisseur de choc selon l'une quelconque des 
revindications precedentes, remarquable en ce que dans, le 
cylindre moteur (1) sont prevus des alesages radiaux (32,33) 
qui ont un plus grand diametre que les lumieres ( 1 6 , 1 7) mas- 
15 quees par le .piston de travail (6) lorsque la tige de piston 
(5) est rentree ou sortie. 

18. imortisseur de choc selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, remarquable en ce que les ouver- 
•tures d' Evacuation (24,26) sont dispasees dans les parties de 

20 cylindre exterieur (9, 11 ) • 

19. Amortisseur de choc seloh l'une quelconque des 
revendications precedentes, remarquable en -ce qu'une ouverture 
d'arrivee (25,27) munie d'un clapet anti-retour (25b, 27b) 
ouvrant dans la direction de l'arrivee de fluide est menagee 

. 25 c«te" piston de travail (6) dans une tete de cylindre (2) fixee 
au .cylindre moteur (1). et, c6t.e tige de piston (5), dans le 
cylindre moteur (1) ou dans une tete de guidage (3) fixee dans 
ce cylindre. 

20. Amortisseur de choc selon la revendication 1, 
30 remarquable en ce que lorsque le cylindre de travail (1) ne 
sert pas de cylindre moteur la circulation du fluide sous 
pression est assuree sans pr'ession au' moyen d'une commande 
appropriee par clapets. 

21 . Amortisseur d e choc selon l'une quelconque des 
35 revendications precedentes, remarquable en ce que la coianande 
par clapets comporte, en plus des clapets anti-retour (25b, 
27b) affectes aux ouvertures (25,27) d'arrivee de fluide, des 
clapets anti-retour (24b, 26b) affectes aux ouvertures de 
depart de fluide (24,26). 
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22. -ftmortisseur de choc selon la revendi cation 21 
remarquable en ce que les clapets anti-retour (24b, 26b) 
affectes auz ouverirures de depart de fluid e (24,26) se 
ferment dans le sens oppose k celux du depart du fluide. 
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